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1. Uvod

Hlukova studie byla zpracovana pro ucely posouzeni hlukového zatizeni, které vznikne realizaci
zaméru: ,Stupen Prelouc II”. Zamér ,Stupen Prelouc II” tvofi klicovou soucast Sirsiho projektu
Splavnéni Labe do Pardubic, ktery byl v roce 1996 zafazen mezi priority rozvoje vodnich cest
na zakladé usneseni vlady Ceské republiky. Cilovym stavem projektu je umoznit splavnéni az
k Pardubicim, ¢imz bude zajisténo dopravni propojeni Hradecko-Pardubické aglomerace a navazné
&asti vychodnich Cech s celostatni i mezinarodni siti vodnich cest.

Plochy, pres které protéka reka Labe v predmétném Useku, a plochy, které budou zaroven dotceny,
se rozkladaji pres nékolik katastralnich Uzemi. Vycet téchto katastralnich Gzemi je uveden
v predkladaném oznameni, jehoz soucasti je i tato hlukova studie.

Cilem reSeného zaméru je zajisténi spolehlivé splavnosti feky Labe v posuzovaném Useku a vytvoreni
podminek pro stabilni a predvidatelny provoz vodni dopravy.

Hlukova studie posuzuje akustickou zatéz vyvolanou realizaci zaméru, jehoz hlavni soucasti je
vystavba plavebniho stupné Prelouc Il s jezem, umisténého na vodnim toku Labe v . km 949,43
s plavebni komorou (dolni) a MVE, plavebni komorou (horni, u stavajiciho jezu Prelouc).

Predkladana hlukova studie hodnoti vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou plavebniho stupné
Preloucll, plavebniho kanalu a navazujicich terénnich Uprav v Useku mezi obéma plavebnimi stupni.
Soucasné posuzuje také vlivy vodni dopravy a novych stacionarnich zdrojd hluku v tomto Useku
po realizaci zaméru. Zprovoznénim zaméru se predpoklada zajisténi splavnosti celého Useku mezi
Pardubicemi a Kolinem pro provoz nakladnich lodi, pficemz i hlukové vlivy vodni dopravy v tomto
rozsahu jsou zahrnuty do hodnoceni v ramci hlukové studie.

Soucasti hlukové studie bylo vyhodnoceni modelovanych vysledkd ve zvolenych vypoctovych
bodech umisténych u objektd nejblizSi obytné zastavby (venkovni chranény prostor staveb).
V pripadé stacionarnich zdrojl hluku a stavebnich praci bylo dale provedeno porovnani vypoctenych
Udajli s pozadavky aktualniho znéni zakona ¢ 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi,
a s ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi tcinky hluku
a vibraci. V hlukové studii je také popsan a zhodnocen vliv provozu zaméru na hlukovou situaci v jeho
blizkém okoli.

Do hlukové studie byly zahrnuty stacionarni, plosné a liniové zdroje (vodni doprava), které souvisi
s realizaci zaméru.
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2. Legislativa

Zakon ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl, definuje chranény venkovni prostor staveb
a chrdnény venkovni prostor. Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 odst. 3 rozumi
nezastavény pozemek uzivany k rekreaci, lazenské rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemkd a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se
rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska
pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb
pro predskolni a skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkcné
obdobnych staveb. Rekreace pro Ucely podle véty prvni § 30 odst. 3 zahrnuje i uzivani pozemku
na zakladé vlastnického, najemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového
nebo rodinného domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich. Co se povazuje za prostor vyznamny
z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, se vyjadrfuji ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
nejhlucnéjsich hodin (Laeqsn), v nocni dobé pro nejhlucnéjsi 1 hodinu (Laeqn). Pro hluk z dopravy
na pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych komunikaci, a drahach, a pro hluk z leteckého
provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr. stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou
nocni dobu (Laeqsh).

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se ve venkovnim chranéném prostoru stanovi souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr= 50 dB a korekci prihlizejici ke druhu chrdnéného prostoru
a denni a no¢ni dobé. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi korekce - 12 dB. V pfipadé hluku
s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku na pozemnich komunikacich a drahach, a hluku s vyrazné
informacnim charakterem se pricte dalsi korekce -5 dB.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti Laeq,s Se stanovi
tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt Stanovenému podle
odstavce 3 (50 dB) pricte dalsi korekce podle casti B prilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni.

Korekce pro vypocet hodnot hluku ve venkovnim prostoru

Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci
ve znéni pozdéjsich predpis(, pak plati korekce pro zakladni hladinu 50 dB(A) pro stanoveni hodnot
hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:
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Tabulka 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitG hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Zpiisob vyusiti uzemi Korekce dB (A)

1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb lUzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 +5 +13
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 +5 +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zeleznicnich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o soubéh pozemnich komunikaci s rdznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit hluku se
stanovi podle té komunikace, ze které je prispévek hluku z dopravy na této komunikaci prevazujici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce vyse:

1. Poutzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroj0. Pro sefad'ovaci nadrazi, ktera byla uvedena
do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatifenim podle jiného pravniho predpisu po 31. prosinci
2000.

3. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pred 1. lednem
2001. Déle se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto
pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro
hluk ze stavebni ¢innosti:

Tabulka 2: Korekce limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni Cinnosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Pro zajmové Uzemi plati po uplatnéni korekci nasledujici limity pro chranéné venkovni prostory
ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:

Tabulka 3: Limity pro chrdnéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory

Hluk z provozu stacionarnich zdroju (provoz plavebniho stupné, Den Laeqsh = 50 dB

malé vodni elektrarny a manipulacniho jerabu) Noc Laeq1n = 40 dB

Hluk ze stavebni ¢innosti Den (7:00 — 21:00) Laeqs = 65 dB
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 5
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3. Metodika vypoctu

Hlukova zatéz v predmétném Uzemi byla stanovena na zakladé pocitacového modelu. Ve zvolenych
referencnich bodech byly vypocteny ocekavané hodnoty vyhledového hlukového zatizeni pro provoz
sledovaného zdroje.

Vstupem do vypoctu modelu jsou hlukové parametry jednotlivych stacionarnich, liniovych a plosnych
zdrojl hluku. U liniovych zdroji hluku z vodni dopravy byl stanoven ocekavany pocet propluti
v predmétném Useku. Zdroje hluku uvazované pro obdobi vystavby jsou v modelu zohlednény
pro dobu trvani priblizné 3 roky. Stacionarni zdroje hluku jsou zahrnuty ve vypoctovém stavu
navazujicim na ukonceni obdobi vystavby, kdy se predpoklada zprovoznéni zaméru a jeho nasledny
bézny provoz.

V ramci hodnoceni akustickych vlivi byla v kapitole 7.1 zpracovana modelace hlukové zatéze
zahrnujici soubéh vsech stavebnich cinnosti, véetné Uplného provozu stavebnich mechanismu
a souvisejici stavenistni dopravy. Tento postup odpovidd maximalnimu predpokladanému zatizeni
Uzemi béhem stavebnich praci a predstavuje posouzeni nejméné pfiznivého scénare.

Soucasti kapitoly jsou dale oddélené hlukové modely hodnotici jednotlivé provozni zdroje hluku,
a to:

- vodni dopravu, uvazovanou jako liniovy zdroj,
- nové navrzené stacionarni zdroje hluku.

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podklad( predanych objednatelem, vysledné hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro variantu hodnoceni byly ziskany vypocetnim
postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéze v dot¢eném Uzemi. Modelové
vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu CadnaA, verze 2026 MR
1 (64 Bit, sestaveni 215.5625), vyrobce: DataKustik GmbH, urceného pro vypocet dopravniho
a pramyslového hluku ve venkovnim prostredi, véetné zohlednéni terénu. Algoritmus vypoctu
v programu vychazi z metodickych pokyn(, byl zde implementovan také metodicky material "Manual
2018 — Vypocet hluku z automobilové dopravy, verze 2020" autorizovany RSD CR. Koeficienty
navyseni dopravy vychazi ze soucasné platné metodiky TP 225 Progndza intenzit automobilové
dopravy, Ministerstvo dopravy, 6/2018 (oprava ¢. 1, 10/2018).

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu modelovych
vypoctl, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méreni hladin akustického tlaku
v realné situaci. Nepresnost vysledk(l modelovych vypoctl cini + 2,0 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v Uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje podle
narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Uvedené
narfizeni vlady stanovuje neprekrocitelné hygienické imisni limity hluku a vibraci na pracovistich,
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v chrdnénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech staveb a zplsob méreni
a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitrniho prostoru staveb uvadi zakon
. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, v platném znéni nasledovné: chranénym venkovnim
prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, [éCeni a vyuce,
s vyjimkou prostor urcenych pro zemédélské UGcely lest a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych dom, rodinnych
domd, staveb pro skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkéné
obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti,
s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

4. Vstupni udaje

4.1. Popis zaméru

Umisténi zdméru

Kraj: Pardubicky
Okres: Pardubice
Obec: Prelouc (ZUJ 575500) a Brehy (ZUJ 574805)

Katastralni uzemi: Prelouc [734560] a Brehy [613771]

Orientacni umisténi zaméru je patrné ze situace uvedené na nasledujicim obrazku.
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Semin 3 e i 3

Zajmova ‘
lokalita - Biehy

™~ PRELOUC

Obrazek 1: Situovani zajmové lokality realizace zlepseni plavebnich podminek (zdroj: geoportal.gov.cz)

Zameér se nachazi na uzemi mésta Prelouc a obce Brehy v oblasti znamé jako Labské hrcaky.

Pro potreby hlukového hodnoceni bylo posuzované uzemi vymezeno v SirSim rozsahu
oboustranného ricniho toku Labe mezi Pardubicemi a Kolinem.

Zajmové Uzemi posuzovaného zaméru se nachazi v nivnim prostoru feky Labe v rozsahu mezi mésty
Pardubice a Kolin, pficemz stfedovou cast tvori oblast pobliz mésta Prelouc, kde jsou situovany
navrhované Upravy plavebnich zafizeni, plavebni kanal, plavebni komory a nové zdymadlo. Jedna se
o Uzemi s prevazné nezastavénym, otevienym krajinnym charakterem, typickym pro fi¢ni nivu
stfedniho Polabi, které je tvoreno soustavou zemédélsky vyuzivanych ploch, lu¢nich porostd, vodnich
prvkd, fiénimi brehy a pridruzenymi mokradnimi stanovisti. Krajina je morfologicky plocha az mirné
zvinéna, s vyraznou roli hydrologickych pomérd Labe a s omezenym rozsahem trvalé zastavby v jeho
bezprostrednim okoli.

Dopravni infrastruktura se v Uzemi vyskytuje zejména v jeho okrajovych castech — predevsim
Zeleznic¢ni trat’ Kolin — Pardubice a navazujici silni¢ni komunikace 11/322, 11/327 a mistni komunikace
v okoli obci. Tyto prvky vsak zpravidla neprotinaji samotné ficni koryto v posuzovaném useku, ale
vedou v urcitém odstupu za linii hrazi nebo mimo zaplavovy prostor. Vyjimkou je silnice 11/333 vedena
po koruné stavajiciho jezu Prelouc, ktera bude v ramci zaméru prelozena.
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Nejblizsi urbanizované celky tvori mésto Prelouc¢ na jih od feSeného Uzemi a dale sidla v jeho SirsSim
okoli, zejména Semin na zapadg, Brehy a Lohenice na severovychodé. Tyto obce jsou od posuzované
ricni nivy oddéleny prevazné otevienou zemeédélskou krajinou, ktera vytvari prechodovy pas mezi
urbanizovanymi oblastmi a ekologicky cennym ficnim prostfedim. Zastavba se koncentruje
predevsim do jadrovych ¢asti sidel a nevstupuje souvisle do bezprostredni blizkosti ficniho koridoru.

Zajmové Uzemi pro modelové posouzeni provozu vodni dopravy je vymezeno ficnim tokem Labe
od Kolina na zapadé po Pardubice na vychodé. Tato modelova oblast odpovida charakteru rozsahlé

ficni nivy s prevahou pfirodniho az polopfirodniho krajinného prostredi, omezenou stavebni ¢innosti
a vyznamnou krajinnou, ekologickou a migrac¢ni funkci.

V Uzemi se nachéazi fada pfirodné cennych prvkd, véetné luznich lesd, mokradl a vodnich stanovist,
pficemz oblast mezi Kolinem a Pardubicemi patfi mezi nejvyznamnéjsi fi¢ni a luzni krajiny v Ceské
republice. V ministerskych a evropsky vyznamnych Uzemich ochrany se zde nachazi Natura 2000,
narodni pfirodni rezervace a biotopy chranénych druhl ptactva, obojzivelniki a dalSich taxon(

vazanych na vodni a mokradni prostredi.

Pro Ucely hlukové studie se modelovou oblasti rozumi Uzemi, ve kterém byly vypocteny ekvivalentni
hladiny akustického tlaku, pficemz rozsah modelace se lisi dle toho, zda je posuzovan scénar provozu
vodni dopravy, nebo scénar vystavby plavebniho stupné ¢i provoz navazujicich stacionarnich zafizeni.

Charakteristika zaméru

Zamér ,Stupen Prelouc 11" tvofi klicovou soucast Sirsiho projektu Splavnéni Labe do Pardubic, ktery
byl v roce 1996 zafazen mezi priority rozvoje vodnich cest na zakladé usneseni vlady Ceské republiky.
Cilovym stavem projektu je umoznit splavnéni az k Pardubicim, ¢imz bude zajisténo dopravni
propojeni Hradecko-Pardubické aglomerace a navazné ¢asti vychodnich Cech s celostatni
i mezinarodni siti vodnich cest. Realizace projektu predstavuje prodlouzeni labské vodni cesty
o samostatny Usek Prelouc — Kunétice, coz zajisti napojeni regionu na transevropskou dopravni sit’
TEN-T. Po zprovoznéni se oCekava preprava zbozi, tézkych a nadrozmérnych nakladd po vodni cesté,
coz prinese snizeni zatiZeni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy v dotéeném Uzemi.

V soucasnosti se v f. km 951,18 nachazi plavebni stupen Prelou¢, tvofeny jezem, malou vodni
elektrarnou (MVE) a plavebni komorou. Soubor téchto staveb je zapsan jako nemovitd kulturni
pamatka.

Navrhovany zamér zahrnuje vybudovani nového plavebniho stupné s jezem v f. km 949,43. Jeho
soucasti je novy plavebni kanal, ktery vytvori samostatnou plavebni drahu vedenou mimo pavodni
koryto Labe. Plavebni kanal se napojuje v f. km 949,55 na horni rejdu dolni plavebni komory.
Navrhovana plavebni draha bude mit Sitku 50,0 m, svahy ve sklonu 1:2,5 a opevnéni kamennym
zahozem. V prostoru vznikajiciho ostrova v f. km 951,1 bude jeho horni ¢ast na délce pfiblizné 100 m

shizena na kétu 208,00 m n. m.
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Zamér dale zahrnuje pohyblivy jez o tfech polich, kazdé o Sifce 14 m, umistény v f. km 949,43. Pevny
prah je navrzen s nabéhem ve tvaru Jamborova prahu na urovni 201,39 m n. m. Jez zajisti potrebné
vzduti hladiny na kotu 204,40 m n. m.

Soucasti stavby je rovnéz nova MVE umisténa na levém brehu Labe, vybavena dvéma Kaplanovymi
turbinami s celkovou projektovanou hltnosti 78 m?/s. Navrzeny jsou také plavebni komory v horni
i dolni ¢asti zaméru s uzitnymi rozméry 115,0x12,5x4,0 m a s prekonavanym spadem 4,8 m (horni
komora) a 3,6 m (dolni komora). DalSimi objekty jsou balvanity skluz v f. km 950,10 a biokoridor
v Useku . km 943,0-950,0, navrzeny jako pfirodé blizky, velkokapacitni migracni koridor o minimalni
Sifce 6 m na levém brehu za objekty MVE.

V mistech horni plavebni komory a v horni i dolni casti MVE jsou navrzeny rybi pfechody. U MVE
bude prechod tvoren betonovym zlabem o Sifce minimalné 2,2 m. U plavebni komory bude zfizen
prirodé blizky balvanity rybi prechod o Sifce 3,5-4,0 m.

Realizace dolni plavebni komory si vyzada pretnuti slepého ramene Labe u Slavikovych ostrovi
a odstranéni stavajiciho zausténi jeho odpadniho toku do Labe. Rameno bude v tomto misté
uzavieno zemni hrazkou. Povodnové a zaroven i bézné pratoky budou odvedeny vypoustécim
zafizenim a nasledné prelozenym korytem, které bude nepravidelné rozvolnéno. Podél pravého
bfehu nové trasy plavebni drahy je navrzena prelozka Zivanické svodnice, jejiz souc¢asné zausténi v F.
km 950,98 bude vystavbou preruseno. Novy rozdélovaci objekt v f. km 950,90 zajisti prevadéni
vys$Sich pratok( do prostoru nové trasy Labe.

Soucasti zaméru je také vystavba nového technického a provozniho zazemi pro obsluhu vodniho
dila. V horni ¢asti zaméru vznikne administrativni a provozni budova s garazemi a sklady, v dolni casti
bude vybudovana zpevnéna plocha navazujici na Ucelovou obsluznou komunikaci. Nad novou MVE
bude vymezena plocha pro kratkodobou deponii, manipulacni prace a vyvazisté. Pristup k této plose
bude umoznén pres premosténi biokoridoru.

Stavajici limnigraf na pravém brehu v f. km 950,95 bude vystavbou dotcen a jeho nahrada novym
méricim zafizenim bude feSena ve spolupraci s provozovatelem v navazujici projektové fazi.

V Useku od f. km 950,10 azZ po stavajici jez zGstane zachovano plvodni koryto Labe.

V ramci stavby dojde k prelozeni silnice 11/333, ktera bude nové vedena mostem pres Labe, nebot’
stavajici most (ev. €. 333-033) jiz nebude slouzit pro automobilovou dopravu. Jeho posledni pole
na pravém brehu bude nahrazeno lavkou pro pési a cyklisty s podjezdnou vyskou 7,0 m, jejiz zabradli
bude vizualné navazovat na konstrukci ptvodniho premosténi. Na novou komunikaci bude u obce
Brehy navazano odboceni k soucasnému jezu Prelou¢ a dale smérem na Lohenice. Navrzena
komunikace odpovida kategorii S 9,5/60. PreloZzena komunikace bude vedena mimo obytnou
zastavbu pres novy most pres Labe a na pravém brehu se opét napoji na stavajici trasu silnice 11/333
v blizkosti dvou rodinnych dom.
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Pristup k plavebnim komoram a ¢ekacim stanim bude zajistén po nové ucelové komunikaci vedené
podél pravého brehu Labe. V prostoru Slavikovych ostrovli stavajici pési lavka prekonava hlavni tok
Labe; z divodu zachovani minimalni podjezdné vysky 7,0 m bude jeji konstrukce upravena. Soucasné
bude v této lokalité vybudovan novy most umoznujici pristup techniky udrzby na noveé vznikly ostrov
mezi stavajicim korytem a plavebni drahou.

Na nasledujicim obrazku je znazornén rozsah stavebnich Uprav spojenych realizaci zaméru Stupné
Prelouc Il.

DOLNI REJDA

LAVKA PRO PESI A CY
NOVOU PLAVEBNi KOM

PLAVEBNI KOMORA (HORNI
VELIN

RU)
PRELIVNA HRANA 5 2
PROMENLIVOU $IRKOU V KORUNE
ol

HORNI REJDA
=

=
ZASAH DO NEMOVITE PAMATKY.
UKONCENI MOSTU NAD STAVAJICH
PLAVEBNI KOMOROU

\

CHRANENE STANI
B =

WVE PRELOUC I

PREMOSTENI
BIOKORIDORU |

Obrazek 2: Prehledny rozsah stavebnich tprav

Podrobny popis zaméru je uveden v Oznameni EIA, jehoz pfilohu tato hlukova studie tvori.

Do hlukovych modelli byly zahrnuty pouze ty zdroje hluku, které budou realizaci pfislusné varianty
zaméru prfimo dotceny.

5. Situace v zajmové lokalité

Zajmové Uzemi

Navrhovany zameér je situovan v ficnim koridoru Labe v prostoru mezi mésty Pardubice, Prelouc
a Kolin, pricemz vlastni stavebni zasahy jsou soustfedény zejména do Useku v okoli mésta Prelouc.
Jedna se o Uzemi tvorené Sirokou Ficni nivou stfedniho Labe, ktera se vyznacuje mirné modelovanym
reliéfem, ficnimi  terasami, doprovodnymi mokradnimi biotopy a technickymi prvky
vodohospodarské infrastruktury. V tomto Useku je Labe historicky vyznamnou vodni dopravni
tepnou, kde se dlouhodobé uplatiuje intenzivni fi¢ni doprava, regulacni vodohospodarska opatreni
a plavebni provoz véetné stavajicich plavebnich stupnd a zdymadel.
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Navrhovany zamér zahrnuje vystavbu novych zdymadel v prostoru Prelouce a souvisejici Upravy
okolni infrastruktury. Tyto stavebni zasahy navazuji na stavajici plavebni zarizeni a technické objekty,
které jsou v Uzemi dlouhodobé pritomny. Lokalita je pro realizaci podobného typu vodniho dila
vhodna nejen diky svému funkcnimu vyuziti, ale také diky charakteru okolniho Gzemi, které je stabilné
zatizeno vodohospodarskou cinnosti, regulovanym tokem a dopravnim vyuzitim.

Dotceny koridor nevyzaduje rozsahlé dobudovani zakladni infrastruktury, nebot’ v celém Useku mezi
Pardubicemi a Kolinem je zajisténo kvalitni napojeni na elektrinu, vodovodni sit, komunika¢ni vedeni
i dopravni infrastrukturu. Pfistup k jednotlivym stavebnim Usekim je umoznén prostiednictvim
stavajicich mistnich a ucelovych komunikaci vedenych po obou brezich Labe. V oblasti Prelouce je
pristup zajistén zejména prostiednictvim silnice 11/333 a navazujici sité mistnich komunikaci, které
propojuji biehové partie reky s okolnimi sidly a technickymi objekty.

Zajmovy prostor je Uzemim vyznamné ovlivnény dcinnosti clovéka. Kromé ficni dopravy
a vodohospodarskych staveb se zde nachazi také Zelezni¢ni trat” Pardubice — Kolin, primyslové
arealy, pfistupové komunikace, ochranné hraze a dalsi technické prvky, které zasadnim zplsobem
formuji charakter udolni nivy. Pole, louky a hospodarsky vyuzivané pozemky vytvareji intenzivné
obhospodarovanou krajinu s minimalnim zastoupenim souvislych pfirodné hodnotnych lesnich
komplexd.

Uzemi se z hlediska nadmofské vyiky vyznacuje nizinnym charakterem typickym pro stfedni Polabi.
Dno fi¢ni nivy se pohybuje pfiblizné v rozmezi 195-205 m n. m., pfi¢emz okolni terénni plosiny
a mirné zvysené polohy v zazemi toku dosahuji zpravidla 210-235 m n. m. Vyskové rozdily jsou tedy
v porovnani s hornim a dolnim tokem Labe podstatné mensi a krajina zde ma prevazné rovinaty az
mirné zvinény charakter.

Nejblizsi obytna zastavba je soustfedéna predevsim v okrajovych castech mést Prelouc, Pardubice
a ve vesnicich podél reky — napfiklad Valy, Mélice, Lohenice, Labétin, Tynec nad Labem a dalSi mensi
sidelni struktury. Jedna se prevazné o ridkou zastavbu rozptylenou podél komunikaci nebo v blizkosti
mostnich profilG a hospodarsky vyuzivanych ploch. V této zastavbé jsou identifikovany objekty, které
jsou z hlediska hlukového hodnoceni povazovany za nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb,
a proto jsou zohlednény v modelovém vypoctu.

V ramci hlukového hodnoceni jsou zohlednény predevsim nejblizSi obytné objekty, zejména
v Usecich, kde se plavebni trasa nebo navrhované stavebni zasahy dostavaji do blizkosti sidelniho
Utvaru. Zdroje hluku byly v modelaci zahrnuty pouze v rozsahu, v jakém mohou byt realizaci zaméru
realné ovlivnény, tedy zejména stavebni Cinnosti a naslednym provozem vodni dopravy v dotéeném
Useku.

Nejblizsi obytna zastavba

Nejblizsi obytna zastavba se v posuzovaném Uzemi nachazi podél toku reky Labe v ramci jednotlivych
sidel lezicich mezi Pardubicemi a Kolinem. Jedna se predevsim o rodinné domy, mensi obytné celky
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a lokalni skupiny zastavby situované v blizkosti bfehovych partii nebo v navaznosti na prilehlé
komunikace. Zastavba ma prevazné liniovy charakter, podél levého i pravého brehu Labe, a sleduje
pribéh ficni nivy. Ve vétsiné dotcenych Useku je obytna zastavba umisténa v rozmezi cca 80-250 m
od osy toku Labe, vyjimecné az do vzdalenosti 300 m v mistech Sirsi ficni nivy.

V Useku Pardubice — Rosice nad Labem — Valy se obytna zastavba nachazi prevazné v navaznosti
na mistni komunikace obsluhujici pravobrezni i levobrezni oblasti. Jedna se zejména o rodinné domy
situované v mirné zvysenych terénnich Urovnich nad ficni nivou. Zastavba neni souvisle navazana
pfimo na breh toku, ale je oddélena mistnimi komunikacemi, fi¢nimi terasami, zeleni nebo technickou
infrastrukturou. Charakter je zde prevazné pfiméstsky, s rozptylenou obytnou funkci doplnénou
mensimi provoznimi objekty.

Smérem dale po proudu, v okoli Pfelouce a Lohenic, se obytna struktura v blizkosti Labe objevuje
Castéji. V nékterych mistech se domy priblizuji k fece na vzdalenost pod 150 m, zejména v okoli
mostnich profild a pristupovych komunikaci. Zastavba vSak nadale sleduje prevazné rovinaty terén
a je rozptylena mimo bezprostiedni brehové linie, které jsou dlouhodobé vyuzivany pro vodni
hospodarstvi, manipulacni plochy, ochranné hraze a dalsi technické prvky souvisejici s plavebnim
provozem.

V Useku smérem k Tynci nad Labem a Kolinu se zastavba postupné stava souvislejsi. Mistni casti
a mensi sidelni celky se nachazeji predevsim v kontaktu s komunikacemi 11/322, 11/327 a lokalnimi
pristupovymi cestami. Rodinné domy jsou zde situovany v blocich i samostatné, vétSinou v oteviené
krajiné ficni nivy s charakteristickymi lu¢nimi a zemédélskymi pozemky. Zastavba se drzi mimo hlavni
koryto Labe, ¢imz vytvari z hlediska hlukového hodnoceni jasné identifikovatelné lokality nejblizSich
chranénych venkovnich prostorl staveb.

Obytné objekty ve vychodni ¢asti posuzovaného Uzemi (smér Pardubice) nejsou pfimo navazany
na ficni breh, protoze fi¢ni niva je zde vyraznéji vyuzivana pro vodohospodarskeé ucely a zemédélstvi.
Naopak v okoli PrelouCe se misty objevuje obytna zastavba blize k brehovym liniim, avSak stale
oddélena od toku technickymi stavbami, zeleni nebo pfistupovymi trasami pro udrzbu toku.

Jizné a jihozapadné od Tynce nad Labem smérem ke Kolinu se obytna zastavba opét prerusuje
a strida se s velkoplosné obdélavanou zemédélskou krajinou typickou pro tuto ¢ast Polabi. Pobrezni
partie Labe jsou zde vétSinou bez pfimé obytné funkce, casto s pfitomnosti ochrannych hrazi nebo
lucnich pozemkd.

Z hlediska hlukového hodnoceni jsou do posouzeni zahrnuty zejména obytné objekty situované
nejblize toku v pfilehlych castech mésta Pardubice, Prelouce, Kolina, obci Valy, Lohenice, Labétin,
Meélice, Tynec nad Labem. Tyto objekty predstavuji nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb,
u nichz Ize predpokladat potencialni ovlivnéni hlukem z realizace novych zdymadel, souvisejicich
Uprav a pripadného zvyseni plavebni aktivity.
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U zminovanych objektl nejblizsi obytné zastavby byly umistény v souladu s pozadavkem § 30 zakona
¢. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny dle
definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pred obvodovym plastém uvedenych domd,
vyznamnym z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho prostoru. Vypocty byly
provedeny ve vypoctovych hladinach pro rlizné typy objektl tak, aby byla objektivizovana Uroven
hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v predpokladanych vyskach jednotlivych
nadzemnich podlazich. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou
vinu. Umisténi obytné zastavby, resp. zvolenych vypoctovych bodl je patrné ze seznamu
vypoctovych bodl a mapové situace uvedené v kapitole 6.2.

Stavaijici hlukova situace

V zajmové lokalité podél rfeky Labe mezi Pardubicemi, Prelouci a Kolinem je hlukova situace
ovlivhiovana zejména provozem dopravy, a to jak silni¢ni, Zeleznicni, tak castecné vodni. Jedna se
o Uzemi, kterym prochazi jeden z nejvyznamnéjsich dopravnich tahd v ramci stredniho Polabi. Silni¢ni
doprava na komunikacich 11/322, 11/327, 11/333 a na pfilehlych mistnich komunikacich predstavuje
dominantni liniovy zdroj hluku, ktery formuje akustické poméry v sidelnich i mimoméstskych Usecich
podél vodniho toku. Vyznamnou roli zde hraje také Zelezni¢ni koridor Pardubice — Kolin, ktery je
dlouhodobé zatizen vysokou intenzitou osobni i nakladni dopravy a tvofi jeden z hlavnich
Zelezni¢nich taht v republice.

DalSim zdrojem hluku je provoz vodni dopravy na Labi, jehoz intenzita se v jednotlivych letech odviji
od hydrologickych podminek, charakteru plavebniho provozu a cinnosti fizenych Statni plavebni
spravou. Zvlasté v okoli Prelouce a dale smérem k Tynci nad Labem dochazi k vyuzivani ficniho profilu
pro rekreacni plavbu a pohyb provoznich plavidel, coz mGze mit mirny lokalni dopad na hlukové
podminky zejména v tésné blizkosti brehové linie.

V SirSim Uzemi mezi Pardubicemi, Prelouci, Tyncem nad Labem, Chvaleticemi a Kolinem se nachazi
rada pramyslovych a logistickych areall, z nichz mnohé lezi pfimo v kontaktu s rfekou Labe nebo
v jejim bezprostiednim okoli (v fadu desitek az stovek metrd). Jednd se napriklad o aredly
energetického a chemického prliimyslu, zemédélské podniky, manipulacni a skladové plochy, mensi
pristavni provozy, strojirenské ¢i dopravné-logistické provozy. Tyto aredly mohou predstavovat
stacionarni zdroje hluku, které se lokalné podileji na celkové hlukové zatézi zejména v Usecich, kde
primyslové objekty pfiléhaji pfimo k ficnimu koridoru nebo kde nejsou chranény vyraznymi
terénnimi tvary. Vzhledem k charakteru a funkénimu vyuziti krajiny stfedniho Polabi, kde se
primyslové arealy a dopravni infrastruktura koncentruji do liniovych a plosnych celkl v tésné
blizkosti vodniho toku, mlze byt jejich vliv na hlukovou situaci mistné vyznamny, avsak prevazné
prehlusen dominantnim pdsobenim silnicni a zelezni¢ni dopravy v SirSim regionalnim koridoru.

V nékterych castech zajmového Uzemi se mohou vyskytovat také lokalni zdroje hluku spojené
s provozem drobnych plavidel, pfistavist, manipulacnich ploch ¢i rekreacnich aktivit. Jejich vliv je
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zpravidla kratkodoby a omezeny na konkrétni mista, pficemz nepredstavuje vyznamny prispévek
k celkové hlukové zatézi v SirSim Gzemi.

Celkové Ize konstatovat, ze dominantnim zdrojem hluku v posuzovaném uUseku Pardubice — Prelouc
— Kolin je doprava, zejména provoz na silnicnich komunikacich a zeleznicni trati probihajici
rovnobézné s fekou Labe. Vodni doprava a priimyslové aredly vytvareji pouze doplhikovou a Uzemné
lokalizovanou hlukovou zatéz. V dusledku vzdalenosti od intenzivné zatizenych priimyslovych zén
v Pardubicich ¢i Koliné dochazi navic k prevaznému prehluseni jejich pfipadnych hlukovych emisi
prevazujici dopravni zatézi, coz spole¢né s rovinatym reliéfem stfedniho Polabi vede k tomu, ze jejich
primy vliv na hlukovou situaci v nejblizsi obytné zastavbé podél Labe je obecné nevyznamny.

Pro ziskani hlukové situace (hluk z provozu Zeleznicni a silni¢ni dopravy) v nejblizsi zajmové lokalité
nebo v jejim SirSim okoli Ize vyuzit vystupy hlukového mapovani silni¢ni dopravy (soucast IV. kola
strategického hlukového mapovani v roce 2022, jehoz mapové vystupy jsou uvedeny dle geoportalu
Ministerstva zdravotnictvi CR (https://geoportal.mzcr.cz/SHM/). VyFezy map hlukovych ukazateld Lavn
(hlukovy ukazatel pro celodenni ,celkové” obtézovani hlukem) jsou uvedeny na nasleduji strané.

24 Hlukové mapovani 2022

Lokalita
zameérn

1:94 151 Datum: 05.03.2026 Ministerstvo zdravotnictvi CR

Obrazek 3: Vyrez mapového listu strategické hlukové mapy (zeleznice) — hlukovy ukazatel Lgwn (den-vecer-
noc)
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Vzhledem k charakteru zdméru nebylo posouzeni hluku z provozu zelezni¢ni dopravy predmétem
této studie, z tohoto divodu byla Zelezni¢ni doprava zcela zanedbéana.

24 Hlukové mapovani 2022
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Obrazek 4: Vyiez mapového listu strategické hlukové mapy (silnice) — hlukovy ukazatel Lgvn (den-veler-noc)

Kromé hluku z provozu dopravy, stacionarnich a plosnych zdroju je hlukova situace v okoli zaméru
a po trase proudu reky Labe ovlivnéna hlukem pochazejicim z mistnich stacionarnich zdrojl (rodinné
domy, objekty k bydleni a objekty k rekreaci), kde lze predpokladat hluk zplsobeny zejména
provozem drobné techniky (sekacky, kfovinorezy, vrtacky, i jiné drobné domaci techniky) pouzivané
pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich plsobeni je kratkodobé a c¢asové nahodilé, prevazné vsak
jsou zdroje v provozu v denni dobé. Dle definice stacionarnich zdrojd hluku (NV ¢. 272/2011 Sb., § 2,
pism. p) se vSak za stacionarni zdroje hluku nepovazuji zdroje souvisejici s Cinnostmi spojenymi
s béznym uzivanim bytu, bytového domu, rodinného domu, stavby pro rodinnou rekreaci a pozemk
k nim nalezejicich, s vyjimkou zafizeni pro vétrani a vytapéni. Hlukovou situaci feSeného Uzemi pak
dale utvari verbalni projevy obyvatel, reprodukovana hudba, obecni tlampace apod.
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5.1. Specifikace zdroju

V hlukové studii jsou hodnoceny vlivy na hlukovou situaci, které souvisi se zlepsenim plavebnich
podminek na Labi, tedy se snizenim zatiZeni silni¢ni sité a navySenim zatizeni vodni dopravy
a s vystavbou hodnoceného zaméru — vybudovani nového plavebniho stupné a plavebniho kanalu,
kde bude vyuzito vice stavebnich mechanismu.

Vzhledem k charakteru posuzovanych zdroju je ziejmé, Ze vznikajici hluk Sifeny do okolniho prostredi
bude vznikat provozem mobilnich a stacionarnich zdroj(.

Vypoctovym Fedenim byly zpracovany nésledujici vjpoctové scénare:

Obdobi vystavby

- samotna vystavba télesa plavebniho stupné, souvisly provoz stavebnich mechanism,
- vybudovani plavebniho kanalu, souvisly provoz stavebnich mechanismd,
- Uprava fi¢cniho dna, Uprava brehd, souvisly provoz stavebnich mechanismd,

- demolice provozniho objektu a vybudovani nového provozniho objektu, souvisly provoz
stavebnich mechanismd,

- pohyb nakladnich vozidel na stavenisti.

Obdobi provozu

- zatizeni plavebni cesty vodni dopravou — cilovy stav po zprovoznéni zaméru, resp. plavebni
cesty,

- zatizeni okoli zaméru stacionarnimi zdroji hluku souvisejicimi s provozem stavajiciho
a nového plavebniho stupné.

Modelovy scénar vodni dopravy, ktery bude zahrnovat plavbu 3 nakladnich lodi v pribéhu jednoho
dne bude predstavovat nejvice zatézujici situaci z hlediska hluku, a proto je pouzit jako vstup
do hlukového modelu. V ramci hodnoceni tak zajistuje posouzeni vlivi za nejméné pfiznivych
podminek, které mohou v dotéeném Useku nastat.

V predmétném Useku se lodé plavi jen v pribéhu denni doby dle provozni doby plavebnich komor,
proto se na aktivni provoz plavidla (vlastni plavba a prekonavani plavebnich komor) pocitalo s 12
hodinami za den. Primérna rychlost plavby po rece je 10 km/h (prdmér proti proudu i po proudu).

V soucasném stavu v modelovaném Useku Labe neni nakladni vodni doprava provozovana z divodu
nesplavnosti Useku pro nakladni typ lodi.
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Dopravni studie

Predmétem dopravni studie bylo zpracovani prognoézy intenzit silnicni dopravy v souvislosti
s vystavbou plavebniho stupné Prelou¢ |l, se zajisténim splavnosti Labe do Pardubic
a s vyhodnocenim dopad(l na bezpecnost silni¢niho provozu. Dopravni model soucasného stavu byl
kalibrovan na vysledky Celostatniho s¢itani dopravy 2020 (CSD RSD, 2022) a nasledné zpfesnén
na zakladé dopravnich prizkumd provedenych v roce 2023.

Dopravni prognoza byla vypracovana pro vyhledové roky 2030 a 2050. Soucasti feseni bylo stanoveni
objemU néakladni dopravy generované planovanym pfistavem Pardubice. V jeho okoli dochazi
k narGstu intenzit dopravy odpovidajicimu nové generovanym prepravnim vztahim. Naopak
ve sméru na Prahu, zejména na dalnici D11, je patrny pokles intenzit v dUsledku presunu casti
prepravnich tokl na vodni dopravu.

Pro posouzeni dopadl zprovoznéni pristavu Pardubice a multimodalniho logistického centra (MLC)
byly zpracovany rozdilové kartogramy zatizeni silnicni sité. Tyto kartogramy znazoriuji zmény
intenzit dopravy mezi variantou se zprovoznénim projektu a variantou bez jeho realizace. Pfrehledné
zobrazeni rozdild v SirSim Uzemi je uvedeno v nasledujicich grafech a mapovych vystupech.

Legenda:
!l vsochna vozidla za 24 hodin

tdmiar, N Nebsilica ¢
1 Catien o st [ eok

Obrazek 5: Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2030

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 18

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Pielouc”



-,

integra . opoNTIS

Legenda:

itary. | |vechna vozidla za 24 hodin

Obrazek 6: Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2050

Do nulové varianty byly zahrnuty také prepravni objemy nakladni dopravy, které jsou v aktivni
varianté prevedeny na vodni dopravu, a to i pro relace nachazejici se mimo vlastni vyrez dopravniho
modelu. Jedné se zejména o vnitrostatni prepravy mezi Pardubicemi a pfistavy v Lovosicich, Stéti
a Déciné a o preshranicni prepravy smérujici dale do Némecka.

Ve vyhledovém roce 2030 vykazuje aktivni varianta snizeni zatizeni dalni¢ni sité nakladnimi vozidly,
a to pfriblizné o 46473 vozokilometrd, coz odpovida prevodu c¢asti preprav na vodni cestu. Naopak
na silnicich 1, Il. a lll. tfidy a na mistnich komunikacich je zaznamenan mirny narust zatizeni, ktery
vyplyva ze zmény rozlozeni prepravnich tras po uvedeni pfistavu Pardubice do provozu
a z Castec¢ného presunu dopravy na kratsi, doplnkové silni¢ni Useky.

Podobny vyvoj je patrny i ve vyhledovém roce 2050, kdy aktivni varianta vykazuje sniZeni zatizeni
dalni¢ni infrastruktury nakladnimi vozidly o zhruba 59070 vozokilometr(l. Soucasné dochazi
k mirnému zvyseni objemu dopravy na ostatnich kategoriich komunikaci, pfedevsim u osobnich
a lehkych nakladnich vozidel, coz odrazi pfirozené prerozdéleni dopravnich tokd v regionalni silnicni
siti.

Tabulka 4: Intenzita dopravy — rok 2030 — vozokilometry (vozkm/den)

Trida OA LN NA Celkem
komunikace
Nulova
Dalnice 5174 821 765 034 1195 060 7 134 915
. tfida 5457 954 621117 809 057 6 888 128
Il. tfida 4997 199 556 146 525 262 6 078 608
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Trida OA LN NA Celkem
komunikace
Nulova
[1l. trida 2 300 448 256 678 248 456 2 805 582
MK 587 927 64 942 35911 688 779
Aktivni
Daélnice 5175719 765 070 1148 587 7 089 375
. trida 5458 288 624 309 813 675 6 896 271
Il. tfida 4998 372 558 602 526 573 6 083 547
[1l. trida 2 300 649 257 498 248 646 2 806 793
MK 588 426 65 532 36 168 690 126
Rozdil
Dalnice 898 36 -46 473 -45 540
. trida 333 3192 4618 8 143
Il. trida 1173 2 456 1311 4940
[1l. trida 201 820 190 1211
MK 499 590 258 1347
Tabulka 5: Intenzita dopravy — rok 2050 — vozokilometry (vozkm/den)
Trida OA LN NA Celkem
komunikace
Nulova
Daélnice 5356 244 902 443 1280 743 7 539 430
. trida 5693 474 727 723 886 538 7 307 736
Il. tfida 5176 694 669 822 590 054 6 436 569
[1l. trida 2 320920 297 802 258 753 2 877 474
MK 604 563 76 176 45 261 726 000
Aktivni
Dalnice 5356 709 902 701 1221673 7 481 083
. trida 5695 816 731216 892 694 7319726
Il. tfida 5176 965 673 078 592 458 6 442 501
I1l. trida 2321224 298 363 258 777 2 878 364
MK 604 811 76 934 45431 727 175
Rozdil
Dalnice 465 258 -59 070 -58 346
. trida 2 342 3493 6 156 11990
Il. tfida 271 3 256 2 404 5931
[l. trida 304 561 25 890
MK 247 757 170 1175
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Stavajici vodni cesta je v soucasné dobé schopna pokryt pouze omezenou cast prepravnich
pozadavkd, a to zejména z dlivodu nedostatecné splavnosti feky Labe v nékterych Usecich. Prevazna
&ast prepravnich narokd je proto realizovana prostrednictvim zelezniéni a silni¢éni dopravy. Zelezniéni
sit' vSak postupné narazi na své kapacitni limity a Ize o¢ekavat, ze pfi dalsim ristu prepravnich objem
dojde ke zvySenému zatizeni silni¢ni infrastruktury. Zaroven je nutné zohlednit, ze urcité typy komodit
nejsou vhodné pro prepravu nakladnimi vozidly, napfiklad z dlvodu svych technickych parametrdq,
pozadavkd na manipulaci ¢i bezpecnostnich omezeni.

Pro scénare se zamérem predstavuje vychozi situace prepravu obdobného objemu materiall jako
v nulové varianté, avsak za podminek umoznujicich plnohodnotnéjsi vyuziti vodni cesty. Soucasné je
nutné poditat s tim, Ze ¢ast zbozi prepravovaného silnicni dopravou nebude mozné ani po splavnéni
Labe prevést na vodni dopravu — zejména jde o kratké prepravni vzdalenosti, malé zasilky nebo
komodity vyzadujici specificky rezim prepravy i nepretrzity dohled.

Scénare s realizaci opatreni pro zajisténi splavnosti Labe predpokladaji zvysenou poptavku po vyuziti
vodni dopravy. Rozdil mezi nulovym stavem a variantou s realizaci zaméru odpovida objemu preprav,
ktery se presune z pozemnich komunikaci na vodni cestu. Tento presun se projevi snizenim zatizeni
dotcenych Usekd silni¢ni a zeleznicni dopravy.

Vybudovani plavebniho stupné prispéje ke zmirnéni kapacitnich problémd na hlavnich dopravnich
koridorech vedenych soubézné s tokem Labe. Pozitivni efekt predstavuje zejména presun casti
nakladnich preprav ze silni¢ni dopravy na vodni dopravu, coz pfispiva ke snizeni intenzit na zatizené
silni¢ni infrastrukture a ke zvysSeni jeji celkové plynulosti a rezerv kapacity.

Vodni cesta — pohyb ndkladnich lodi
Scénare s realizaci opatreni na splavnéni vodni cesty predpokladaji zvyseni poptavky po vyuziti vodni
dopravy po dokonceni zaméru. Rozdil mezi nulovou variantou a variantou s realizaci zaméru
predstavuje objem preprav, ktery bude nové preveden na vodni cestu.
Dle dopravni studie byly uvazovany nasledujici zakladni predpoklady:

- primérné vytizeni plavidla: 1035 t,

- prdmérné vytizeni ndkladniho vozidla: 15,65 t.

Na zakladé udaji o objemech preshrani¢ni a vnitrostatni vodni dopravy od zadavatele byly stanoveny
ocekavané intenzity vodni dopravy pfi uvazovaném zatizeni plavidla 1035 t. ProtoZe v soucasné dobé
neni znamo, jaka cast plavidel bude schopna prepravovat naklad i na zpatecni cesté, byla ve vypoctu
uvazovana nulova vyuzitelnost zpétnych cest. Modelace tak predstavuje nejméné pfiznivy scénar
z hlediska zatéze Zivotniho prostredi.
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Intenzity vodni dopravy

Ocekavané rocni objemy preprav byly prevzaty ze studie ,Aktualizace financni a ekonomické analyzy
a analyzy citlivosti, vCetné zohledneni platné metodiky Ministerstva dopravy v ramci dokumentu”
(AdMas, 2022):

- preshranicni prepravy pro pfistav Pardubice:
- nakladka: 162 000 t/rok,
- vykladka: 221 000 t/rok.

Pro vnitrostatni prepravy byl uvazovan predpokladany narlst prepravnich objemd na vodni cesté
generovany nasledujicimi sméry:

- Lovosice — Pardubice: 150 000 t/rok
- Pardubice — Stéti: 300 000 t/rok
- Pardubice — Dé¢in: 150 000 t/rok

Nakladni vozidla zajistujici tyto objemy, byly ve vyhledovych dopravnich modelech odecteny
z poptavky po silnic¢ni nakladni dopravé.

Na zakladé takto definovanych preprav byly pro feSeny usek Labe stanoveny rocni intenzity vodni
dopravy:

- 358 pfrijezdl a 591 odjezdl za rok (v pfipadé vyuziti zpétnych cest).

- pro nejméné pfiznivy scénar s nulovym vyuzitim zpétné prepravy byla stanovena intenzita:

- 949 pfijezdl a 949 odjezdU lodi za rok.

Pri predpokladu rovnomérného celorocniho provozu odpovidaji tyto ro¢ni objemy pfiblizné:

- 2-3 prijezdim lodi denné a 2-3 odjezd{im lodi denné.
Vodni cesta — pohyb velkych osobnich, hotelovych lodi a malych plavidel

V uUseku Kolin-Pardubice je nejvétsi relativni narlst ocekavan u hotelovych lodi, které zde dnes
prakticky vibec neproplouvaji. Nejvyssi absolutni nartst bude zaznamenan u malych plavidel, jejichz
intenzita dosahne pfiblizné trojnasobku soucasného stavu. Provoz velkych osobnich lodi (OLD)
poroste také vyznamné, ale rlist zlistane stabilni a predvidatelny.

- Velké osobni lodé (OLD):

- Cilovy stav: priblizné 160 propluti/rok, a to diky zvySeni atraktivity Uzemi a moznosti
realizovat delSi plavby.

- Hotelové lodé (kabinové):
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- Cilovy stav: pfiblizné 30 propluti/rok, a to diky infrastrukturnim opatienim a zlepseni
parametrd vodni cesty.

- Malé plavidla:

- Cilovy stav: priblizné 1 350 propluti/rok, a to diky zvysSeni atraktivity Gzemi a moznosti
realizovat delSi plavby.

Tabulka 6 Vodni doprava — velké osobni a hotelové lodé, mala plavidla (zdroj: SUDOP PRAHA a.s., 2020)

Narust vodni

Stavajici stav Cilovy stav dobra
Typ lodé pravy
Propluti/ Propluti/ Propluti/ Propluti/ Propluti/ Propluti/

rok den rok den rok den
Velké osobni lodé
(OLD) 0 - 160 - 160 0.44
Hotelové lodé
(kabinové) 0 - 30 - 30 0.08
Mala plavidla 0 - 1350 - 1350 3.7
Celkem - - - - 1540 422

Realizaci zaméru dojde k navySeni poctu propluti velkych osobnich a hotelovych lodi o 190 plaveb
za rok. Tento narust predstavuje z hlediska akustické zatéze zanedbatelny prispévek, a proto nebyl
zahrnut do hlukového modelu.

Rocni narlst poctu malych plavidel Cini 1350, coz odpovida prdmeérné priblizné 4 plavidlim za den.

Obdobi vystavby

Vystavba zaméru se predpoklada v trvani cca 3 let. V pribéhu vystavby Ize ocekavat doCasné zhorseni
hlukové situace v dotéeném Uzemi, zejména v chranéném venkovnim prostoru staveb. Hlukové
zatiZzeni bude pochazet ze stacionarnich, mobilnich i plosnych zdroji hluku, mezi které patfi stavebni
mechanismy a stavenistni doprava. Lokalizace jednotlivych mechanism( i tras stavenistni dopravy se
bude v ¢ase ménit v zavislosti na postupu praci, zejména pfi vystavbé plavebniho stupné, vybudovani
nového plavebniho kanalu, Upravach brehu a pfi provadéni dalsich stavebnich praci.

Pro vyhodnoceni vlivu vystavby byl vytvoren modelovy scénaf, do néhoz byly zahrnuty vSechny
uvazované zdroje hluku, které budou v priibéhu stavebnich praci v ¢innosti. Model scénéare zahrnuje
vSechny uvazované zdroje hluku v soubézném provozu. Scénar proto predstavuje nejhorsi moznou
situaci, ktera vSak pravdépodobné nemusi nastat. Skutecny vliv na hlukovou situaci zajmového okoli
mlze byt mensi, nebot vSechny modelované zdroje hluku s vysokou pravdépodobnosti nebudou
Vv provozu soucasné.

Do provedeného vypoctu modelovaného scénare byly zahrnuty jak ¢innosti samotnych mechanismg,
tak pripadny pojezd téchto zdroji hluku. Pocet ujetych kilometrd byl stanoven odbornym odhadem.
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Dieselagregaty, které jsou uvazovany jako pfipadny zalozni zdroj energie, mohou byt vyuzity
na stavenistich bez napojeni na elektrickou energii (bodové zdroje hluku). Tyto agregaty nebyly
zahrnuty do modelového vypoctu, nebot’ se s jejich standardnim vyuzitim v ramci vystavby zaméru
neuvazuje. Budou slouzit pouze jako zalozni zdroj v nenadalych situacich a po nezbytné nutnou
dobu.

Stavenistni doprava

Pro zajisténi dopravy materialu na stavenisté a odvozu vykopk( ze stavenisté plavebniho stupné
bude primarné vyuzivana vodni doprava. Vliv vodni dopravy byl vyhodnocen v ramci modelace
pro obdobi provozu a z hlediska hlukové situace v okoli byl vyhodnocen jako nevyznamny, jelikoz
intenzita uvazovanych dennich plaveb nebude vyssi nez pfi samotném provozu zaméru. V priibéhu
vystavby bude pfi prepravé materidlu systematicky uprednostiovano vyuziti vodni a Zelezni¢ni
dopravy.

5.2. Liniové zdroje hluku

Silni¢ni doprava

V dlsledku realizace zaméru se predpoklada snizeni intenzity nakladni dopravy na dotéené dalnicni
siti, a to v radu nékolika stovek nakladnich vozidel denné. Kdezto na dotcenych silnicnich sitich se
ocCekava mirné navyseni intenzity dopravy. Tyto zmény budou mit pomérné vliv na ocekavanou
zménu hlukové situace ze silni¢ni dopravy pobliz dotcenych dalnicnich a silni¢nich Usek.

Podrobny vypocet a vyhodnoceni zmén hlukové situace v okoli dotéenych silni¢nich tahu
budou zpracovany do Dokumentace EIA. V dobé zpracovani tohoto stupné bude jiz k dispozici
nové celostatni scitani dopravy (CSD RSD 2025). Data z nového séitani poskytnou
umozni zpresnit hodnoceni vlivu zaméru na nakladni dopravu a soucasné zajistit i presnéjsi
vystupy dopravni studie.

Vodni doprava

Hygienické limity pro hluk z vodni dopravy nejsou legislativou stanoveny. Narodni referencni
laborator pro komunalni hluk neni kompetentni ke stanoveni zavazného hygienického limitu hluku,
ktery neni obsazen v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Vzhledem k minoritnimu vyznamu expozice
obyvatel v okoli vodnich tok( hlukem z vodni dopravy nema MZ ani NRL Zadné informace
o potencialnich zdravotnich rizicich takové expozice.

Pro Ucely orientacniho porovnani hlukovych vlivl je vodni doprava posuzovana analogicky jako
dopravni zdroj, u néhoz je v denni dobé uvazovana referenc¢ni hodnotova hladina 60 dB. Tato
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hodnota neni hygienickym limitem, slouzi pouze jako orientacni ukazatel pro vzajemné porovnani
mezi vypoctovymi roky.

Vytizeni lodi je uvazovano 1 035 t.

Pfi predpokladu rovnomérného celorocniho provozu se predpoklada v predmétném useku tato
intenzita vodni dopravy:

- 2-3 prijezdy lodi denné a 2-3 odjezdy lodi denné.

Tato intenzita vodni dopravy predstavuje nejvice zatézujici scénar z hlediska hluku, a proto je pouzit
jako vstup do hlukového modelu. V ramci hodnoceni tak zajistuje posouzeni vlivii za nejméné
pfiznivych podminek, které mohou v dotceném Useku nastat. Rovnéz v priibéhu obdobi vystavby se
neocekava vyssi denni intenzita vodni dopravy v predmétném Useku.

Ve stavajicim stavu nejsou v posuzovaném Useku uvazovany zadné plavby nakladnich lodi, a to
z divodu nedostatecné splavnosti v daném Useku. Mélké koryto a souvisejici hydromorfologické
podminky zde dlouhodobé znemoznuji bezpecny a pravidelny provoz nakladni vodni dopravy.

V predmétném Useku se lodé plavi jen v pribéhu denni doby dle provozni doby plavebnich komor,
proto se na aktivni provoz plavidla (vlastni plavba a prekonavani plavebnich komor) pocitalo s 12
hodinami za den. Primérna rychlost plavby po fece je 10 km/h (prdmér proti proudu i po proudu).

Dominantnim zdrojem hluku z provozu nakladni lodi je jeji pohonna jednotka, tj. dieselovy motor
umistény ve strojovné plavidla. Pro Gcely posouzeni hlukové zatéze nakladnich lodi vyuzivanych
na fece Labi pro prepravu materidlu byl uvazovan maximalné nepfiznivy (konzervativni) provozni
scénar. V tomto scénari odpovida hladina akustického tlaku v referencni vzdalenosti 7,5 m od okraje
plavebni drahy nasledujicim hodnotam, pricemz se predpoklada odrazivé prostredi dané pritomnosti
vodni hladiny.

- 1 |Od’ LAeq,T = 58,7 dB,

2 |Odé LAeq,T = 61,7 dB,

3 |Odé LAeq,T = 63,7 dB,
- atd.

V Useku Pardubice — Pfelou¢ — Kolin bude hlukova zatéz z provozu vodni dopravy ve vétsich
vzdalenostech od fi¢niho koryta obdobna, nebot pfi ocekdvaném provozu v fadu prvnich jednotek
lodi za den nedochazi k vyznamnému rozdilu v prispévku k celkové hladiné akustického tlaku.

V budoucnu Ize oclekavat, Ze se hlukové charakteristiky motord spolu s modernizaci plavidel a jejich
osazenim modernimi motory budou postupné zlepsovat.
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5.3. Bodové a plosné zdroje hluku

V ramci predkladané hlukové studie jsou soucasti hlukového modelu modelovany nasledujici
technologicka zafizeni jako bodové a plosné zdroje hluku ve zvoleném misté.

Hluk z provozu plavebniho stupné, vodni elektrdrny a manipulaéniho jefébu (stacionarni zdroje)

Po zprovoznéni zaméru budou v lokalité v provozu tfi nové stacionarni zdroje hluku — provoz malé
vodni elektrarny (MVE), manipulacni jefab a hluk z jezové &asti plavebniho stupné. Zdroje hluku
budou v provozu jak v denni, tak v nocni dobé s vyjimkou manipulacniho jefabu, u kterého se
predpoklada, ze bude v provozu pouze v denni dobé.

Pro hodnoceni hluku generovaného vlastnim stupném, tj. hlukovych emisi pochazejicich z provozu
malé vodni elektrarny (MVE) a z proudéni vody pres jezovou konstrukci, byla vyuzita metodika
referenéniho méreni. Méreni bylo v minulosti provedeno u srovnatelného vodniho dila obdobného
vykonu a obdobné vyskové konfigurace jezu v lokalité Dolany na VlItavé. Tento objekt byl zvolen jako
vhodny referencni zdroj vzhledem analogickym provoznim podminkédm a hydraulickym parametrim.
Ziskané hodnoty hladin akustického tlaku byly nasledné pouzity jako vstupni parametry
pro modelovani hlukovych emisi budouciho zaméru. Pro manipulacni jefab byl pouzit akusticky
vykon zdroje hluku odvozeny z obdobnych typd manipulacnich jefabd pouzivanych u srovnatelnych
stavebnich zaméra.

- Hluk z provozu MVE Lawr = 48 dB ve vzdalenosti 15 m od obvodové zdi MVE
- Hluk jezu Lawr = 63.3 dB ve vzdalenosti 75 m pod jezem (po proudu)
- Manipulacni jerab Lwa=111.5dB

Pro provoz téchto novych zdroji hluku byl vytvofen samostatny hlukovy model, ve kterém je
zhodnocen vliv na hlukovou situaci zajmového okoli, resp. na nejblizsi obytnou zastavbu jakozto
chranény venkovni prostor staveb.

V hlukovém modelu jsou zahrnuty taktéz stavajici zdroje hluku u stavajiciho jezu. Tyto zdroje hluku
zahrnuji taktéz hluk z provozu jezu, MVE a manipulacniho jerabu.

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby bude hluk vznikat zejména z pohybu stavenistni dopravy mimo silnicni
komunikace a z provozu mobilnich i stacionarnich stavebnich mechanism v misté realizace zaméru.

Obdobi vystavby bude probihat po dobu pfiblizné 3 let.

Pro obdobi vystavby jako soucast hlukové studie byly modelovany nasledujici technologicka zafizeni
jako bodové a plosné zdroje hluku ve zvoleném misté. Pfesna lokalizace modelovanych mechanism(
u konkrétni technologie nebyla v podkladech od zadavatele blize specifikovana. Jelikoz se v pfipade
nakladacl, rypadel, beranidel a buldozeru bude jejich umisténi v ramci stavby ménit (protoze se
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jedna o mobilni zafizeni), byly v pfedkladané studii bodové (mobilni) zdroje hluku, predstavujici jejich
provoz, rozptyleny v prislusnych mistech, u nichZz budou vykonavat svou Cinnost. Bodové zdroje byly
rozmistény z dlvodu predpokladu, Ze se v redlném provozu mohou pohybovat v pfislusné casti
stavby.

Jednotliva technologicka zarizeni, ktera budou plsobit v dil¢ich stadiich vystavby, resp. v jednotlivych
Usecich, vcetné jejich akustickych parametrli a provozni doby, jsou uvedena v nasledujicich tfech
tabulkach.

Mobilni plovouci betondrna

Pro potieby betonaze konstrukci bude v obdobi vystavby vyuzita plovouci betonarna, ktera bude
umisténa v bezprostredni blizkosti stavebni jimky. Zasobovani betonarny vstupnimi surovinami bude
zajistovano prostiednictvim lodi, popf. Zelezni¢ni dopravou z nejblizSiho fi¢niho pfistavu, resp.

zelezniéni stanice.

Vyroba betonu bude probihat pfimo na plovoucim zafizeni; doprava Cerstvého betonu na misto
uloZeni bude realizovana betonarskymi Cerpadly, ktera jsou soucasti plovouci betonarny.

Celkova potfeba konstrukéniho betonu je odhadovana na 170600 m?®, coZ vyzaduje dodavku
priblizné 326 000 tun kameniva a zhruba 56 000 tun cementu. Tyto objemy budou dopravovany
Zelezni¢ni dopravou a dale budou distribuovany plavidly k plovouci betonarné.

Tabulka 7: Provozni doba a kapacita vyroby plovouci betonarny

Celkovy objem Provozni . Akusticky
q vers - , 7 Mnozstvi
Zpusob vyuziti azemi vyroby betonu doba tlak
m?3/3 roky hodiny/den ks Lo, 10m
l?lovoua betonarna 170 600 14 1 109
Cerpadlo betonu

Alternativné je mozné beton nevyrabét pfimo v misté stavby, ale dovazet jej autodomichavaci.
Jednalo by se maximalné o nékolik vozidel za den a pouze po omezenou dobu. Pojezd
autodomichavaci po Uzemi stavenisté je uvazovan a zahrnut jako plosny zdroj hluku a je soucasti
stavenistni dopravy v hlukovém modelu pro obdobi vystavby (jezova varianta).

Stavebni mechanizace

Nasazeni stavebnich mechanismd vychazi z objemd stavebnich praci. V zavislosti na stadiu vystavby
a konkrétnim dil¢im Useku stavby byly uvazovany nasledujici stavebni stroje
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Tabulka 8: Stavebni mechanismy pro celé obdobi vystavby Stupné Prelouc Il

Celé obdobi Provozni Akusticky
Stavebni mechanismus vystavby doba vykon

ks hodiny/den Lwa
Rypadla (napf. JCB 3CX - 81 kW) 2 8 97
Beranidla 2 3 108
Souprava pro zfizovani stén 2 3 95
Kolovy nakladac (napf. VOLVO L180 H - 246 kW) 2 8 108
*Podvodni buldozer (napf. Komatsu D 155 W) 1 8 -
Buldozer Komatsu D 65 X 1 1 98
Néakladni lod’ 1 3 84.2

*Provoz bude probihat pod vodou, neni uvaZovdn jako zdroj hluku

Tabulka 9: Stavebni mechanismy — vybudovani plavebniho kanalu

; . Vytvoren p’Iavebmho Provozni doba Akusticky tlak
Stavebni mechanismus kanalu
ks hodiny/den Loa
Kolovy nakladac¢ (napf. VOLVO 5 108
L180 H - 246 kW)
*Podvodni buldozer (napf. 1 14 i
Komatsu D 155 W)
Buldozer Komatsu D 65 X 2 98
Bagr (napf. Liebherr A909) 2 99

*Provoz bude probihat pod vodou, neni uvazovan jako zdroj hluku

Vystavba plavebniho kanalu bude provadéna na rliznych mistech po celé uvazované délce kanalu
pobliz zajmového toku, kde se bude tento kanal na fi¢ni koryto Labe navazovat na svém zacatku
a konci podle postupu stavebnich praci. Prace budou realizovany za pouziti 7 stavebnich
mechanismd, u 6 mechanism( je predpokladano pfi vlastnim provozu Sifeni hluku do okolniho
prostredi.

Béhem vystavby plavebniho kanalu budou na brehu vyuzivany také nakladni automobily (NA), a to
dle odborného odhadu priblizné 2-6 ks. Pohyb NA bude ¢asové i prostorové proménlivy a bude
probihat vyhradné v ramci vymezenych pracovnich ploch stavenisté.

V prabéhu vystavby plavebniho kanalu se predpoklada, ze stavebni mechanismy a NA budou pUsobit
v celém okoli upravovaného fi¢niho Useku lokality mésta Preloud, a to v zavislosti na technologickém
postupu a aktualnim rozsahu provadénych praci.

- stavenistni doprava, breh feky — pohyby NA, autodomichavacli a stavebni mechanizace,
ostatni zdroje hluku souvisejici s realizaci zaméru: L, = 60,0 dB, uvazovano jako plosny zdroj
o vykonu 60 dB/m? v prostoru stavby plavebniho stupné a obsluha lokality plavebniho kanalu
pfi jeho vystavbé a na brehu feky a vyvazist
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Provoz uvedenych bodovych a mobilnich zdroji pro obdobi vystavby je uveden vyse, pficemz
ve skutecCnosti vSechny mechanismy nebudou po celou dobu v provozu. Jejich provoz bude variabilni
dle stadia vystavby. Pro vytvoreni hlukové studie je modelovan soubéh vsech mechanism( ve stejnou
dobu, ktery bude predstavovat nejhorsi mozny scénar. Prace na stavbé budou dle odborného odhadu
v provozu max. 14 h/den ve vsedni dny (Po — Pa), tj. v denni dobé (tj. od 7:00 do 21:00 hod.).
O vikendech muze byt stavba v provozu po stejnou dobu jako ve vsedni dny.

Ostatni technologicka zafizeni, ktera budou provozovana na stavbé feseného zaméru, maji pfi svém
provozu zanedbatelnou hlu¢nost, pfipadné budou v provozu pouze nékolik minut v mésici.

Siteni hluku vlivem vystavby zéméru bude zaviset i na meteorologickych podminkach. V letnim
obdobi z dlivodu rozsahlejsi vystavby oproti zimnimu obdobi je obecny predpoklad nejvyssi
frekvence pojezdu nakladnich vozidel a Cinnosti stavebnich mechanismid v okoli zaméru. Obdobi
vystavby by dle predpokladu mélo trvat priblizné 3 roky, kdy se jedna o casové omezenou zatéz
hlukem na nejblizsi okoli obytnych staveb s chranénym venkovnim prostorem.

Pro snizeni vlivu hluku v okoli vystavby zaméru doporucujeme opatreni ke snizeni hluku:

omezit rychlost dopravy na stavenistni komunikaci na 20 km/h;
- redukovat volnobéhy nakladnich automobild (NA) a stroji na minimum;
- v maximalni mozné mire vyuzit stavebni mechanismy se sniZzenou hlu¢nosti;

- kombinace hlukové narocnych cinnosti s innostmi méné hlu¢nymi, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdrojd v jednom dnu a tyto Cinnosti rozdélit do vice dnd s mensimi
Casovymi Useky;

- vystavba bude probihat v denni dobé (7:00 — 21:00 hod.);

- o vikendech nesmi byt provadény prace spojené s vyznamnymi zdroji vibraci, aby se vyloucil
prenos nadlimitniho hluku podlozim do vnitfniho chranéného prostoru.

V pripadé hluku ze stavby bude rozhodujici dodrzovani vyse uvedenych obvyklych opatreni,
kterymi Ize hluk omezit, resp. snizit na co nejkratsi moznou dobu.

Realizaci posuzovaného zaméru dojde k demolici stavajiciho provozniho objektu umisténého
na pravém brehu Labe v bezprostredni blizkosti stavajiciho jezu Prelouc. Tento objekt bude nahrazen
novym provoznim objektem, ktery bude slouzit pro obsluhu a provoz jak stavajiciho, tak i nové
vybudovaného vodniho dila.

V prostoru budovaného plavebniho kanalu bude v obdobi vystavby vznikat hluk pfedevsim z provozu
stavebnich mechanismd, jako jsou bagry, buldozery, nakladace a NA pohybujici se v omezeném
prostoru stavenisté. Odvoz vytéZzeného materialu bude zajistovan prevazné vodni dopravou, zatimco
presuny NA budou probihat vyhradné v ramci stavenisté.
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V této fazi pripravy zaméru nejsou k dispozici detailni Udaje o poctech stavebnich mechanism,
provozni dobé, jejich presnych lokalitach cinnosti ani o konkrétni organizaci prace. Nepredpoklada
se vSak vysSsi pocet pracovnich strojd, nez je uvazovano v modelovaném scénari pro obdobi vystavby
samotného plavebniho stupné. Typ a pocet stavebnich mechanism(, stejné jako pocet NA
obsluhujicich stavbu, byly proto stanoveny odbornym odhadem tak, aby odpovidaly realné
uvazovanému rozsahu praci pfi vystavbé plavebniho kanalu.

Pro obdobi vystavby byl vytvoren jeden modelovy scénar, ve kterém je soucasné zahrnuta jak
vystavba samotného plavebniho stupné, tak vystavba plavebniho kanalu a dalSich souvisejicich
stavebnich praci. Tento modelovy scénar predstavuje nejnepfiznivéjsi mozny vliv na hlukovou situaci
v obdobi vystavby.

V pfipadé, Ze bude v dalSim stupni projektové dokumentace k dispozici dokument ZOV, bude mozné
tyto Udaje zpresnit. V navaznosti na to bude mozné rovnéz upresnit modelové zdroje hluku a provést
podrobnéjsi vyhodnoceni dopadu vystavby plavebniho kanalu a upravovanych ploch na hlukovou
situaci v okolnim Uzemi.

6. Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

6.1. Zadani hlukové studie

Predkladana hlukova studie hodnoti vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou plavebniho stupné
Preloucll, plavebniho kanalu a navazujicich terénnich Uprav v Useku mezi obéma plavebnimi stupni.
Soucasné posuzuje také vlivy vodni dopravy a novych stacionarnich zdrojd hluku v tomto Useku
po realizaci zaméru. Zprovoznénim zaméru se predpoklada zajisténi splavnosti celého Useku mezi
Pardubicemi a Kolinem pro provoz nakladnich lodi, pficemz i hlukové vlivy vodni dopravy v tomto
rozsahu jsou zahrnuty do hodnoceni v ramci hlukové studie.

Podrobny popis zaméru je uveden v kapitole 4.

Provoz vodni dopravy je predpokladan pouze v denni dobé. Provoz novych stacionarnich zafizeni
bude nepretrzity, tedy 24 hodin denné.

V obdobi vystavby budou stavebni stroje a provoz nakladni dopravy podilejici se na realizaci zaméru
v provozu maximalné 14 h/den, a to ve vsedni dny (Po — Pa) v ramci denni doby (tj. od 7:00 do 21:00
hod.). O vikendech m(ize byt vystavba provozovana ve stejném casovém rozsahu jako ve viedni dny.

Ucelem hlukové studie bylo posouzeni souladu projektovaného fesdeni s pozadavky zakona
¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpis(, resp. ustanovenim § 12
Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. V hlukové
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studii je popsan a zhodnocen vliv provozu zdméru na hlukovou situaci v jejim blizkém okoli i SirS§im
okoli.

Predkladana hlukova studie je feSena v jednom scénari a jednom samostatném scénari zahrnujicim
vystavbu zaméru:

- Stav cilovy (tj. vyhledova situace v Uzemi, vCetné realizace zaméru): Predstavuje vyhledovou
situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je ocekavano navyseni intenzity vodni
nakladni dopravy v predmétném Useku. Uvedenim zaméru do chodu dojde také k provozu
novych soubéznych stacionarnich zafizeni.

Podrobnéjsi informace o veskerych modelovanych zdrojich hluku jsou uvedeny v ramci kapitoly 5.
Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni CadnaA, verze 2026
MR 1 (64 Bit) (sestaveni: 215.5625). Odchylku vypoctu Ize ocekavat v intervalu + 2,0 dB(A). Podminky
modelovych vypoctl jsou uvedeny v kapitole 6.3.

6.2. Volba vypoctovych bod

U objektd nejblizSi obytné zastavby byly umistény v souladu s pozadavkem § 30 zakona
¢. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny dle
definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pred obvodovym plastém uvedenych dom.
Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro rdzné typy objektd tak, aby byla
objektivizovana uroven hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v predpokladanych vyskach
jednotlivych nadzemnich podlazich. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou
zvukovou vinu.

Vyska vypoctl byla zvolena r(izné pro rlizné typy objektd, a to ve 2.0, 2.5, 3.0, 4.0, 5.0, 5.5, 6.0, 6.5,
7.5,9.0, 10.0, 11.5, 12.5, 14.0, 15.0, 16.5, 17.5, 19.0, 20.0, 21.5, 22.5, 24.0, 25.0, 26.5, 27.5, 29.0, 31.5
a 34.0 m nad terénem. Vysky dle zalozeni objektl predstavujici predpokladanou stredni vysku 1.NP,
2.NP, 3.NP, 4.NP, 5.NP, 6.NP, 7.NP, 8.NP, 9.NP, 10.NP, 11.NP, 12.NP a 13.NP. Vypocty byly provedeny
v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu.

V nasledujici tabulce je uveden seznam zvolenych vypoctovych bodu.

Tabulka 10: Vypoctové body hlukové studie

Cislo Adresa Katastralni Parcelni Typ Vypoctova
VB uzemi cislo objektu hladina m n.t.
1 Harka ¢. p.1811 Pardubice [717657] st. 10270 RD 2.5;5.0
2 Harka & p. 1924 Pardubice [717657] st. 11258 RD 2.0
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Cislo Adresa Katastralni Parcelni Typ Vypoctova
VB tUzemi cislo objektu hladina m n.t.
3 Brozany ¢. p. 183 Brozany nad st. 412 RD 2.0

yep Labem [754340] ' '
4 Ke K°“p6a1"5t' “P- | pardubice [717657] st. 5165 RD 2.0
5 Labska ¢. p. 152 Pardubice [717657] st. 222 RD 25,55
2.5;5.0; 7.5; 10.0;
Partyzan( ¢. p. . 12.5; 15.0; 17.5;
6 351 Pardubice [717657] st. 6299 OB 200, 22.5: 25.0;
27.5
4.0; 6,5;9.0; 11,5;
nabrezi Zavodu . 14.0; 16,5; 19.0;
7 miru & p. 1886 Pardubice [717657] st. 7215 BD 215: 24.0; 26.5;
29.0; 31,5, 34.0
Skolni namésti ¢. Rosice nad Labem
8 0. 741 741203] st. 1648 RD 2.0
9 Smojefffa “p Svitkov [718033] st. 428 RD 2.5
10 K Labi ¢. p. 247 Srnojedy [679097] st. 338 RD 2.0;4.0
11 Sport;’;;“ “P- | smojedy [679097] st. 394 RD 20,50
Lany na Dulku ¢. Lany na Dalku )
12 b. 100 [679071] st. 113 RD 3.0;55
Lany na Dulku ¢. Lany na Dualku
13 hps byt st. 47 RD 2.0
Lany na Dulku ¢. Lany na Dualku
14 0. 24 [679071] st. 51/3 RD 2.0
15 Opocinek ¢. p. 25 Opocinek [679089] st. 7/2 RD 2.5;5.0
16 Opocinek ¢. p. 82 Opocinek [679089] st. 168 RD 2.0,4.0
v Valy nad Labem )
17 Valy ¢. p. 43 [776769] st. 40/2 RD 2.5;5.0
18 Mélice ¢. p. 17 Meélice [692794] st. 9 RD 2.0;4.0
Ly Lohenice u )
19 Lohenice ¢. p. 43 Prelouce [686409] st. 44/1 RD 2.0;4.0
20 Hlavkova ¢. p. 224 Prelouc [734560] st. 263/2 RD 2.5;5.0
21 Hlavkova €. p. 223 Prelouc [734560] st. 263/1 RD 2.0
22 Za Trati €. p. 302 Prelouc [734560] st. 1117 RD 2.5;5.0
23 Na Krété ¢. p. 439 Prelouc [734560] st. 266 RD 2.0;5.0
24 Semin ¢&. p. 43 Semin [747319] st. 58 RD 2.0
25 K Labi ¢ p. 79 Labétin [744778] st. 79 RD 2.0;5.0
Na samoté ¢. p. Recany nad Labem
26 10 [744786] st. 62 RD 2.5
27 Selmice €. p. 25 Selmice [747149] 100 RD 2.5;5.0
28 v Telcécg'gh “P Teltice [765694] st. 95/1 RD 40
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. t B e
Ntegra cxoroNTIS
Cislo Adresa Katastralni Parcelni Typ Vypoctova
VB tUzemi cislo objektu hladina m n.t.
29 Kolinska & p. 299 TelCice [765694] st. 772 RD 3.0;6.0
30 Kojice ¢. p. 164 Kojice [667901] st. 181 RD 2.0, 4.0
31 Kojice & p. 162 Kojice [667901] st. 183 RD 2.0;5.0
Vinafice u Tynce
32 Vinafice ¢. p. 30 nad Labem 154 RD 2.0
[772364]
Y vy Tynec nad Labem
33 Pobfezni ¢. p. 212 [772356] 700 RD 2.0
Zabofi nad Labem
4 Hlavni ¢. p. . 75/1 RD 2.0; 4.
3 avni ¢. p. 59 [789348] st. 75/ 0;4.0
35 Lzovice ¢. p. 13 Lzovice [772330] st. 17 RD 2.0;5.0
36 Veletov ¢. p. 55 Veletov [777927] st. 77/1 RD 2.5
37 Tfi Dvory ¢ p. 279 Tti Dvory [770809] st. 312 RD 2.5
38 Haninska ¢. p. 218 Kolin [668150] st. 940 RD 2.0;4.0
39 Lucni ¢. p. 30 Kolin [668150] st. 469 RD 2.5:5.0
40 Na Skéle ¢. p. 177 Kolin [668150] st. 832 RD 2.0
41 Na Pusg'?”e <P Kolin [668150] st. 1041/3 RD 20,50
Brankovicka ¢. p. ,
42 1426 Kolin [668150] st. 7434 RD 2.0;4.0
43 Stfiden ¢. p. 18 Brehy [613771] st. 37 RD 2.0; 5.0
44 Stfiden ¢. p. 19 Brehy [613771] st. 38 RD 2.0
45 Za Trati 1614 Prelouc [734560] St. 2842 RD 2.0

Na nasledujicim obrazku je zfejma orientacni lokalizace vybranych vypoctovych bodd.
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Obrazek 7: Topograficka mapa s vypoctovymi body (zdroj: geoportal.gov.cz)
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Vypoctovy bod 1

Obrazek 8: Vypoctové body 1-8 pouzité v hlukové studii
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Vypoctovy bod 9 Vypoctovy bod10

TR
7

V}'Ipoétovy od 13 Vypoctovy bod 14

Vypoctovy bod 15 Vypoétovy bod 16

Obrazek 9: Vypoctové body 9-16 pouzité v hlukové studii

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 36

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Pielouc”



. ,+\
€ integra 1 oroNTIS

Vypoctovy bod 17

Obrazek 10: Vypoctové body 17-24 pouzité v hlukové studii
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Vypoctovy bod 25
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Vypoctovy bod 26

Obrazek 11: Vypoctové body 25-32 pouzité v hlukové studii
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Vypoctovy bod 33

Obrazek 12: Vypoctové body 33-40 pouzité v hlukové studii

Vypoctovy bod 34
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Vypoctovy bod 41

Vypoctovy bod 42

Vypoctovy bod 44

: 2\ 4

f

=

Obrazek 13: Vypoctové body 41-45 pouzité v hlukové studii

6.3. Podminky vypoctu

Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

- Pfedmétem hlukové studie je vyhodnoceni vlivii na hlukovou situaci spojenych s vystavbou

plavebniho stupné, plavebniho kanalu a navazujicich terénnich Uprav v Useku mezi obéma

plavebnimi stupni. Souéasné posuzuje také vlivy novych stacionarnich zdroja hluku v tomto
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Useku po realizaci zaméru. Zaroven posuzuje vlivy vodni dopravy na hlukovou situaci v celém
splavném Useku mezi Pardubicemi a Kolinem.

- Jako soucast posuzovaného zaméru byly modelovany vsechny znamé a relevantni zdroje
hluku souvisejici s provozem zaméru.

- Hlukova studie je reSena v jednom scénari provozniho stavu, ktery predstavuje vyhledovy
scénar a jednom samostatném scénari zahrnujicim vystavbu zaméru vcetné vsech souvislych
staveb:

- Stav cilovy (tj. vyhledova situace v Uzemi po realizaci zaméru)

- Pro hluk z vodni dopravy neni dle NV ¢. 272/2011 Sb. standardné stanoven hygienicky limit.
Pro Ucely orientacniho porovnani hlukovych vlivl je vodni doprava posuzovana analogicky
jako dopravni zdroj, u néhoz je v denni dobé uvazovana referenc¢ni hladina 60 dB.

- Akustické parametry jednotlivych modelovanych zdrojii a jejich umisténi vychazi
z poskytnutych podklad(i zadavatele studie a z reSeni obdobnych zaméra.

- Vyska vypoctu byla zvolena s ohledem na realnou vysku jednotlivych podlazi objektl. Vypocty
byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v mistech fasad
rozhodnych pro pronikani hluku do vnitfniho chranéného prostoru stavby (faséda s oknem).

- Liniovy zdroj hluku predstavovany vodni dopravou je v hlukovém modelu uvazovan pouze
v denni dobé dle predpokladané provozni doby plavebnich stupnd.

- Nékteré stacionarni zdroje hluku spojené s provozem Stupné Prelouc a Stupné Prelouc Il jsou
v hlukovém modelu uvazovany v denni i no¢ni dobé, tedy v rezimu 24 h.

- VSechny zdroje hluku, které budou v provozu v obdobi vystavby, jsou v hlukovém modelu
uvazovany v denni dobé (7-21 h).

- Podrobnéjsi informace o modelované dopraveé jsou uvedeny v kapitole 5.2 a o modelovanych
stacionarnich zdrojich hluku jak v dobé provozu, tak v dobé vystavby v kapitole 5.3.

- Vyska umisténych vypoctovych bodl byla zvolena rdzné pro rizné typy objektl, a to a to
ve 2.0, 2.5, 3.0, 40, 5.0, 55, 6.0, 6.5, 7.5, 9.0, 10.0, 11.5, 12.5, 14.0, 15.0, 16.5, 17.5, 19.0, 20.0,
21.5, 22,5, 24.0, 25.0, 26.5, 275, 29.0, 31.5 a 340 m n.t. Vysky dle zalozeni objektl
predstavujici predpokladanou stredni vysku 1.NP, 2.NP, 3.NP, 4.NP, 5.NP, 6.NP, 7.NP, 8.NP,
9.NP, 10.NP, 11.NP, 12.NP a 13.NP.

- Vyskyt ténové slozky hluku se v celém emitujicim spektru nepredpoklada. Proto
pro vyhodnoceni hluku z provozu stacionarnich zdroji neni korekce dle § 12, odst. 3 NV
€. 272/2011 Sb., pro hluk s tonovymi slozkami ve vysi -5 dB uplatnéna.
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Vyhodnoceni vysledkl predkladané studie bylo provedeno vici hygienickym limitdm dle
pozadavkd aktualniho znéni zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi ve znéni
pozdéjsich predpis(, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci.

Vnéjsi prostredi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo modelovano jako pohltivé i
odrazivé v pripadé vodni plochy feky a objektl budov.

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programu CadnaA, verze 2026 MR 1
(64 Bit) (sestaveni: 215.5625). Odchylku vypoctu Ize ocCekavat v intervalu + 2,0 dB(A).

7. Vysledky modelovaného vypoctu sireni hluku

7.1. Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny

akustického tlaku byly vyhodnoceny u objektd nejblizsi obytné zastavby, jako chranénych objekt
venkovnich prostor staveb definovanych dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi,

ve znéni pozdéjsich predpisu.

V nasledujicich kapitolach jsou uvedeny vysledky hlukové studie pro reSeny vypoctovy stav a obdobi

vystavby:

Stav cilovy (tj. vyhledova situace v Uzemi, véetné realizace zaméru): Pfedstavuje vyhledovou
situaci po realizaci posuzovaného zaméru, kdy je ocekavano navyseni intenzity vodni
nakladni dopravy v predmétném Useku. Uvedenim zaméru do chodu dojde také k provozu
novych soubéznych stacionarnich zafizeni. Souhrnné tabulky vysledkd a jejich vyhodnoceni
je uvedeno v kapitole 7.2.
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7.1.1. Stav cilovy, vodni doprava, pribéhy pasem izofon ve vysce 4 m n.t.

Obrazek 14: Vypoctové body 1-45, stav cilovy, hluk z provozu vodni dopravy, denni doba, rozdéleni do situaci A, B, Ca D
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Obrézek 15: Pribéh pasem izofon Laeqr [dB], Situace A, denni doba
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..<30.0
..<350
... <40.0
..<450
..<500
..<550
.. <60.0

<65.0

<70.0
..<750
...<80.0

Obrézek 16: Pribéh pasem izofon Laeq [dB], Situace B, denni doba
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Obrézek 17: Pribéh pasem izofon Laeqt [dB], Situace C, denni doba
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.0<=...<30.0
I 30.0 <= ... <35.0
[ 35.0 <= ... < 40.0
[140.0<=...<45.0
[ 45.0 <= ... <50.0

;| MM 50.0 <=... <55.0
| I 55.0 <= ... <60.0
C| M 60.0 <= ... <65.0
[ 65.0 <= ... <70.0
I 70.0 <= ... <75.0
I 75.0 <= ... <80.0

Obrazek 18: Pribéh pasem izofon Laeqr [dB], Situace D, denni doba
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7.1.2. Stav cilovy, stacionarni zdroje, prlibéhy pasem izofon ve vysce 4 m n.t.
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Obrazek 20: Priibéh pasem izofon Laeq1n [dB], stav cilovy, vypoctové body 19-24; 43-45, nocni doba
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7.1.3. Obdobi vystavby, stacionarni a plosné zdroje, pribéhy pasem izofon ve vysce 4 m n.t.
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Obréazek 21: Prlibéh pasem izofon Laeqs [dB], obdobi vystavby, vypoctové body 19-24; 43-45, denni doba
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7.2. Zhodnoceni vysledki

Modelace hluku stacionarnich zdroji byla provedena pro jeden vypoctovy stav (stav cilovy),
zhodnocujici vliv na hlukovou situaci v zajmové lokalité nové provozovaného zaméru.

Modelace hluku liniovych zdroji (vodni doprava) byla provedena pro jeden vypoctovy stav (stav
cilovy). Tento stav predstavuje vyhledovou situaci, v niz je jiz uvazovan provoz nakladni vodni dopravy
v posuzovaném Useku. V soucasnosti neni uvazovano, Zze by byl tento Usek splavny pro plavbu
nakladnich lodi, a proto nebyl modelovan stav stavajici.

Vypocet hluku pro obdobi vystavby byl proveden pro jeden samostatny vypoctovy stav, v némz byly
vypoctené hodnoty porovnany s hygienickym limitem pro stavebni ¢innost Laeq,s 65 dB.

Provoz zminovanych zdrojl hluku byl vyhodnocen vici nejblizs§im chranénym venkovnim prostoram
staveb. Vysledné hodnoty modelového vypoctu jsou uvedeny v kapitole 7.1. V nasledujicich
tabulkach jsou uvedeny modelované hodnoty Laeqpen @ Laegnoc vV denni a nocni dobé pro cilovy stav.
Pro obdobi vystavby jsou uvedené modelované hodnoty Laeqs v denni dobé (7-21 h). V no¢ni dobé
se provoz stavebnich mechanismi nepredpoklada, a proto hlukova modelace pro obdobi vystavby
pro noc¢ni dobu neni provedena.

Zdroje hluku, které budou v provozu v obdobi vystavby a vstupuji do hlukového modelu, byly voleny
nemusi odpovidat skutecnému provozu, protoze v realnych podminkach mohou byt jednotlivé
mechanismy (napf. nakladace, rypadla, bagry, buldozery, beranidla, jefaby aj.) v ¢innosti pouze
po kratsi dobu. Pro ucely vypoctu vsak hlukova studie uvazuje soubézny provoz vsech modelovanych
zdrojl po celou dobu, pro kterou je stanoven hygienicky limit.

Vliv na Sifeni hluku ma morfologie terénu. Posuzovana lokalita se vyznacuje prevazné plochym az
mirné zvinénym reliéfem typickym pro ficni nivu, kde se vyskové poméry méni pozvolna. Lokalni
terénni nerovnosti, jako jsou Ficni terasy, brfehové valy ¢i naplavové utvary, vSak mohou mistné
modifikovat odraz, Gtlum nebo smérovani $ifeni zvuku. Morfologie terénu vychazi z dat Ceského
Gfadu zemémérického a katastralniho (CUZK), morfologie terénu je viak v programu doplnéna
triangulaci mezi vymezenymi vrstevnicemi. Na Sifeni hluku maji vliv také pasy vzrostlé zelené, které
se lokalné vyskytuji podél obou breh ficniho toku.
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Hluk z liniovych zdroju (vodni doprava)

Tabulka 11: Hluk z provozu vodni dopravy

Hluk z vodni dopravy
Cislo VB m n.t Stav cilovy |.I|Iy"g1Ilte,[1';cB|(]y
LAeq,T [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
1 2.0 35.1
5.0 35.6
2 2.0 31.8
3 2.0 307
4 2.0 32.8
5 2.5 43.6
55 447
2.5 36.5
5.0 36.8
7.5 36.8
10.0 38.4
12.5 405
6 15.0 417
17.5 417
20.0 415
22.5 414
25.0 414
27.5 415
4.0 432
6.5 46.2 .
9.0 46.2
11.5 46.2
14.0 463
16.5 463
7 19.0 463
21.5 46.3
24.0 463
26.5 46.2
29.0 462
315 46.2
34.0 462
8 2.0 31.9
9 2.5 344
20 422
19 4.0 439
11 2.0 43.8
5.0 447
3.0 433
12 5.5 44.6
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Hluk z vodni dopravy
= Stav cilovy Hygienicky
Cislo VB mn.t. limit [dB]
LAeq,T [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
13 2.0 37.8
14 2.0 36.2
2.5 414
15 5.0 41.6
2.0 36.2
16 4.0 37.9
2.5 42.5
17 5.0 42.8
2.0 373
18 4.0 38.9
2.0 35.9
19 4.0 36.9
2.5 44.0
20 5.0 443
21 2.0 417
2.5 37.6
22 5.0 39.7
2.0 33.7
23 5.0 35.2
24 2.0 43.1
2.0 36.8
25 5.0 37.6
26 2.5 38.6
2.5 355
27 5.0 36.1
28 4.0 39.8
3.0 354
29 6.0 35.9
2.0 37.1
30 4.0 40.0
2.0 37.9
31 5.0 39.1
32 2.0 38.9
33 2.0 45.0
2.0 34.0
34 4.0 34.1
2.0 36.7
35 5.0 36.3
36 2.5 46.4
37 2.5 29.9
2.0 37.0
38 4.0 40.1
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Hluk z vodni dopravy
= Stav cilovy Hygienicky
Cislo VB mn.t. Y limit [dB]
LAeq,T [dB]
Den (6:00 — 22:00 h)
2.5 383
39 5.0 39.7
40 2.0 494
2.0 345
41 5.0 35.2
2.0 27.2
42 4.0 27.8
2.0 374
4
3 5.0 38.9
44 2.0 38.8
45 2.0 39.8

Na zakladé vysledk(l uvedenych v tabulce 10 Ize konstatovat, ze za podminek vypoctu nedojde
v posuzovaném Useku reky Labe k prekroceni orientacné stanovené referencni hladiny Laeqr = 60 dB
pro hluk z vodni dopravy v denni dobé. Toto hodnoceni vychazi z vypoctovych bodd (VB)
rovnomeérné rozmisténych po celé délce zajmového Useku, které reprezentuji nejblizsi chranéné
venkovni prostory staveb. Uvedena referencni hladina je stanovena pouze jako orientacni voditko,
nebot na hluk z vodni dopravy se legislativné nevztahuje hygienicky limit dle NV ¢. 272/2011 Sb.

Lze predpokladat, Ze po realizaci zaméru dojde ve vSech vypoctovych bodech k urcitému nardstu
hladiny ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqr v denni dobé v dlsledku zvyseni intenzity
nakladni vodni dopravy, nebot v soucasnosti neni tento Usek splavny pro plavbu nakladnich lodi
a vychozi stav proto nebyl uvazovan a modelovan. NarGst hladiny Laeqr bude obdobny pro vsechny
vypoctové body.

Hluk z provozu stacionarnich zdroju (plavebni stupen, vodni elektrarna a manipulacni jerab)

Tabulka 12: Hluk z provozu stacionarnich zdroj(, stav cilovy

Stav cilovy, stacionarni zdroje
Hygienicky limit
Cislo ot Den (6:00 — 22:00 h) Noc (22:00 - 6:00 h) [dB]
VB
Lpeq,sn [dB] Lpeq,1n [dB] Den Noc
19 2.0 < 20.0 < 20.0
4.0 < 20.0 < 20.0
50 2.5 43.0 30.7
5.0 43.0 30.3 50 40
21 2.0 43.2 29.6
29 2.5 28.8 <200
5.0 28.8 < 20.0
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Stav cilovy, stacionarni zdroje
Hygienicky limit
Cislo - Den (6:00 — 22:00 h) Noc (22:00 - 6:00 h) [dB]
VB
Laeq,sh [dB] Laeq,1n [dB] Den Noc
23 2.0 333 < 20.0
5.0 31.1 < 20.0
24 2.0 <200 <200
43 2.0 36.1 27.6
5.0 36.2 28.6
44 2.0 35.0 28.3
45 2.0 28.7 < 20.0

Dle vysledk uvedenych v predchozi tabulce Ize konstatovat, Zze za podminek vypoctu nedojde
ve vybranych vypoctovych bodech, které predstavuji nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb vici
stavajicim i novym stacionarnim zdrojim hluku uvaZzovanym pro soubézny provoz, k prekroceni
hygienickych limitd ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqsn = 50dB pro denni dobu a Laeq,ih =
40dB pro nocni dobu.

U ostatnich VB, které nejsou uvedeny v tabulce, se provoz stacionarnich zdroji spojenych s chodem
zaméru v hlukové situaci neprojevi.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka 13: Hluk ze stavebni ¢innosti zaméru, denni doba Laeq,s [dB]

_ — Obdobi vystavby Laeq,s [dB Hygienicky
Cislo VB -t limit [dB]
Den (7:00 - 22:00 h)
2.0 25.1
19 4.0 303
2.5 52.8
20 5.0 53.2
21 2.0 52.2
2.5 54.9
22 5.0 573 65
»3 2.0 54.3
5.0 55.5
24 2.0 34.3
2.0 51.6
43 5.0 524
44 2.0 53.9
45 2.0 57.2

Dle vysledkl uvedenych v predchozi tabulce Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu nedojde
ve vybranych VB, které byly zvoleny jako nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb, k prekroceni
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hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqs 65 dB pro hluk ze stavebni Cinnosti
v denni dobe.

V Useku v bezprostredni blizkosti predpokladané vystavby plavebniho kanalu a nového plavebniho
stupné Ize oCekavat nejvyssi ovlivnéni hlukem ze stavebni cinnosti. To potvrzuji i vysledky hlukového
modelu, podle nichZ nejvyssi hodnoty Laeqs Vychazeji ve vypoctovych bodech VB22, VB23 a VB45,
které se nachazeji nejblize k plavebnimu stupni Il a k trase plavebniho kanalu.

U ostatnich vypoctovych bod, které se nachazeji v okoli stavajiciho plavebniho stupné nebo ve vétsi
vzdalenosti od mista hlavnich stavebnich praci, je patrny pokles hodnot Laeqs oproti VB22, VB23
a VB45.

V nékterych VB byla vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeqs pod Urovni 20dB,
pfipadné se u nich hluk ze stavebni ¢innosti vibec neprojevi. Ve vsech hodnocenych vypoctovych
bodech je vsak hygienicky limit dodrzen.

8. Zaver

Hlukova studie byla zpracovana pro ucely posouzeni hlukového zatizeni, které vznikne realizaci
zaméru ,Stupen Prelouc II".

Hlukova studie zhodnocuje vlivy na hlukovou situaci spojené s vystavbou plavebniho stupné
Preloucll, plavebniho kanalu a navazujicich terénnich Uprav v Useku mezi obéma plavebnimi stupni.
Soucasné posuzuje také vlivy vodni dopravy a novych stacionarnich zdrojd hluku v tomto Useku
po realizaci zaméru. Zprovoznénim zaméru se predpoklada zajisténi splavnosti celého Useku mezi
Pardubicemi a Kolinem pro provoz nakladnich lodi, pficemz i hlukové vlivy vodni dopravy v tomto
rozsahu jsou zahrnuty do hodnoceni v ramci hlukové studie.

Zhodnoceni vysledkd

Hluk z liniovych zdroju (vodni doprava)

Na zakladé vysledkl uvedenych v tabulce 10 Ize konstatovat, Zze za podminek vypoctu nedojde
v posuzovaném Useku reky Labe k prekroceni orientacné stanovené referencni hladiny Laeqr = 60 dB
pro hluk z vodni dopravy v denni dobé.

Hluk z provozu stacionarnich zdrojt (plavebni stupen, vodni elektrarna a manipulacéni jerab)

Podle vysledkl hlukové studie Ize konstatovat, ze pfi soubézném provozu vsech uvazovanych
stacionarnich zdroji souvisejicich s provozem obou plavebnich stupil nedojde za podminek
vypoctu k prekroceni hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku 50dB pro denni
dobu a 40dB pro nocni dobu.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 56

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Pielouc”



-,

integra . opoNTIS

Hluk ze stavebni ¢innosti

Na zakladé vysledki pro hluk ze stavebni ¢innosti Ize konstatovat, Ze za podminek vypoctu nedojde
ve vybranych VB, které byly zvoleny jako nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb, k prekroceni
hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqs 65 dB pro hluk ze stavebni Cinnosti
v denni dobe.

Modelovana studie doklada nejhorsi mozny scénar, ktery pravdépodobné nenastane a skutecny vliv
zadméru na hlukovou situaci mize byt mensi.

Planovanéa opatreni pro snizeni hlukové zatéze okoli v pribéhu vystavby:

omezit rychlost dopravy na stavenistni komunikaci na 20 km/h;
- redukovat volnobéhy nakladnich automobild (NA) a stroji na minimum;
- v maximalni mozné mire vyuzit stavebni mechanismy se snizenou hluc¢nosti;

- kombinace hlukové narocnych cinnosti s cinnostmi méné hlucnymi, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdrojd v jednom dnu a tyto Cinnosti rozdélit do vice dnd s mensimi
casovymi Useky;

- vystavba bude probihat v denni dobé (7:00 — 21:00 hod.);

- o vikendech nesmi byt provadény prace spojené s vyznamnymi zdroji vibraci, aby se vyloucil
prenos nadlimitniho hluku podloZim do vnitfniho chranéného prostoru.

Podrobny vypocet a vyhodnoceni zmén hlukové situace v okoli dotéenych silni¢nich tah( budou
zpracovany do Dokumentace EIA. V dobé zpracovani tohoto stupné bude jiz k dispozici nové
celostatni scitani dopravy (CSD RSD 2025). Data z nového scitani poskytnou reprezentativnéjsi
informace o intenzitach dopravy na posuzovanych Usecich silni¢ni sité, coz umozni zpresnit
hodnoceni vlivu zaméru na nakladni dopravu a soucasné zajistit i presnéjsi vystupy dopravni studie.

Na zakladé modelovanych vysledka této hlukové studie budou pfi realizaci zaméru splnény
prislusné hlukové pozadavky - ve fazi vystavby hygienicky limit pro stavebni cinnost
a v provozni fazi hygienické limity pro stacionarni zdroje hluku.

Hluk z vodni dopravy byl posouzen vici referencni hladiné akustického tlaku, ktera sice

nepredstavuje hygienicky limit ve smyslu legislativy, avSsak vypoctené hodnoty prokazuji jeji
dodrzeni.

Vysledky provedené hlukové studie tedy potvrzuji, ze vystavba i nasledny provoz zaméru
nebudou znamenat prekroceni zadnych stanovenych hygienickych limiti. Z hlediska akustické
zatéze je proto realizace zaméru povazovana za prijatelnou.
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Vypocty v programu CadnaA, ze kterych jsou vysledky v této studii prezentovany, jsou ulozeny
u zpracovatele studie.

V Ostravé, dne 8. brezna 2026

9. Seznam zkratek

BD bytovy diim

CSD celostatni scitani dopravy

. p. Cislo popisné

CR Ceska republika

CuzK Cesky Ufad zemémeéficky a katastralni

dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje namérené hodnoty akustického

tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A je aproximaci kfivek
stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin akustického tlaku a je v
mezinarodnim meritku nejcastéji pouzivan.)

KU katastralni Uzemi

Laeq;s ekvivalentni hladina akustického tlaku pro stavebni ¢innost
LaeqT ekvivalentni hladina akustického tlaku za cas T
Lawr akusticky tlak s korekci pro ténové/impulzni slozky hluku
Lavn hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc

LN lehky nakladni automobil do 3,5 t

Lp akusticky tlak zdroje hluku v urcité vzdalenosti
Lwa akusticky vykon zdroje hluku

MK mistni komunikace

MLC Multimodalni logistického centrum

m n. m. metry nad morem

m n. t. metry nad terénem

MVE mala vodni elektrarna

MZ Ministerstvo zdravotnictvi

NA nakladni automobil nad 3,5 t

NP nadzemni podlazi

NRL Narodni referencni laborator

NV narizeni vlady

OA osobni automobil

OB objekt k bydleni

p. C parcelni Cislo
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RD rodinny diim

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
TEN-T Transevropska dopravni sit’
VB vypoctovy bod

Z0V zasady organizace vystavby
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